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GESTIÓN DEL TRÁFICO DE MERCANCIAS PELIGROSAS



SITUACION ACTUAL 2015• El 26% del Tráfico Total está clasificado como MercanciaPeligrosa , del cual :• Un 24,5% corresponde a graneles líquidos• Un 1,5% equivale a carga containerizada
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Uso de plataformas tecnológicas• Menor carga de trabajo administrativo• Mayor numero de inspecciones físicas• Menor plazo de respuesta• Circuitos automáticos de autorizacion• Control de ubicación y segregación• Incremento del número de notificaciones



AUTORIZACIONES 2015• Nº Total de Autorizaciones 103.586  100%• Condiciones especiales 5.212           5%• Presencia GPR 733         0,7%• Explosivos 163       0,15%• Insp.terminales contenedores        238• Insp. terminales graneles 39• Insp. Documentales consignatario   17



Grupo de Prevencion de Riesgos (G.P.R.)• Servicios MMPP• Revisión Instalaciones• Inspecciones• Informes actividades• Ejercicios, simulacros• Incendios,derrames y salvamentos



EQUIPOS



EQUIPOS
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JEFATURA DE LA EMERGENCIA

- Jefe Seguridad Industrial APB

- Jefe Seguridad Capitanía Marítima
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- Director APB

- Capitán Marítimo

GABINETE DE CRISIS

- Subdir. Planificación y Explotación APB

- Jefe Operaciones Portuarias APB

- Jefe Operaciones Marítimas APB

- Jefe Seguridad Operativa APB

- Jefe Coordinador PAU APB

- Responsable Conservación APB

- Director CRCS

- Representantes concesiones afectadas

- Representantes buques afectados (DPA)
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� CONTROL DEL TRÁFICO ILEGAL DE MATERIAL RADIACTIVO           ( Iniciativa MEGAPORTS )



Misión de Megaports• Mision:  Proveer equipos , formación y soporte técnico a los sociosinternacionales para mejorar su capacidad para disuadir , detectar e interceptar el trafico ilegal de materia radiactivo en el sistemamaritimo. • Estrategia: Colaborar con los puertos de alta prioridad en funcion de intereses estrategicos y de volumen de trafico• Objetivo: Scanear tantos contenedores como sea posible causando el minimo impacto a las operaciones portuarias, • Para el año 2015 : 100 Megaports operativos que scaneen el 50% del trafico maritimo global. 



Operativa Portales detectores de radiaciónLPR de lectura de matrículasOCR de lectura del número de contenedorCámaras con grabación permanente para comprobaciónApertura automática de barrerasEntrada y salida de contenedores



Equipos Megaports
TSA Survey Meter Personal RadiationDetectors (pagers) ThermoIdentiFINDER ORTEC Detector



Operativa Portal espectrométricoÁrea de inspección secundaria Escáner de         rayos XContenedores para inspección secundariaContenedores para el escáner de rayos XCondiciones iniciales adecuadas de protección radiológicaImplantación rápida y sencilla de medidas de protección física y control de accesos(vallado perimetral)Alteración mínima actividad portuaria (fuera de los flujos principales)Acceso rápido y fácil para los transportistas



Equipos Megaports



Tipos de detecciones• Fuentes naturales : Naturally Occurring Radioactive Materials (NORM)• Fuentes radiactivas huerfanas• Materiales contaminados
Co-60 Contaminated 

Stainless Steel

Cs-137 Source in 

Shielding

Banana Crates



EjemplosPuerto de BarcelonaDifusores contaminados con Co-60



� NUEVOS RETOS : BUNKERING DE GNL



Sistemas de bunkering GNL
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SKID DE TIERRA:Actualmente se està construyendo el skid de terra para el trasvase de GNL a buque. ����������	
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1. Ferry ABEL MATUTES (Balearia)  



Tendremos riesgos nuevos en las terminalesNecesidad de identificarlos y analizarlosNecesidad de cuantificarlosDefinición de nivel de riesgo aceptable y/o asumibleMedidas correctoras  / compensatoriasFalta de normativa en tierra y en buqueNecesidad de marco de referenciaMedio Ambiente v/ SeguridadSecurity / SafetyHay tema para otro congreso !A modo de conclusiones :



Entidades Organizadoras - Oficial Sponsors


